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RESUMO

O crescimento urbano resulta, dentre outros fatores, no aumento da frota de veiculos de
um municipio, de modo que esse aumento geralmente gera impactos ambientais negativos
ao meio ambiente e a populacdo local. Esta pesquisa tem por objetivo relacionar o
crescimento urbano e econdmico de Paragominas-PA aos impactos ambientais causados
pela frota veicular do municipio nos ultimos 53 anos. Para tanto, foram analisados dados
de populacéo, producao agricola e frota, além de qualificados alguns impactos ambientais
causados no municipio desde a fundagdo, em 1965. O método utilizado nessa pesquisa
foi o dedutivo, complementado com levantamento de dados bibliogréaficos e documentais
com recorte temporal situado entre 2009 e 2018. A pesquisa apresenta abordagem
quantiqualitativa, com natureza observativa e procedimento de revisdo bibliografica. O
método de avaliacdo de impacto ambiental utilizado foi o Ad Hoc, devido a abordagem
simples. Os dados obtidos indicaram que desde o crescimento da atividade econémica de
extrativismo vegetal madeireira, os impactos causados pela frota municipal foram mais
diversificados.

PALAVRAS-CHAVE: Ad Hoc; Atividade Econdmica; Avaliacdo de Impacto
Ambiental; Veiculos

ABSTRACT

Urban growth results, among other factors, in the increasing of the fleet of vehicles on a
city, so that this increase usually generates negative environmental impacts to the
environment and to the local population. Thus, this research aims to relate the urban and
economic growth of Paragominas-PA to the environmental impacts caused by the
municipal vehicle fleet in the last 53 years. For this purpose, data on population,
agricultural production and fleet analyzed, as well as some environmental impacts caused
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in the city since its founding in 1965. The method used in this research was deductive,
complemented with collection of bibliographical and documentary data within a period
located between 2009 and 2018. The research, thus, is quantitative and qualitative,
observative and has a bibliographic review procedure. The method of environmental
impact assessment used was Ad Hoc, due to the simple approach. The data obtained
indicated that since the growth of the economic activity of extractives logging, the
impacts caused by the municipal fleet were more diverse.

KEY WORDS: Vehicles; Environmental Impact Assessment; Ad Hoc; Economic
Activity.

INTRODUCAO

O municipio de Paragominas foi fundado em 1965, mas o povoamento do local
teve inicio durante a segunda metade da década de 1950. Quando a colonizagdo foi
iniciada por uma frente pioneira, 0 governo brasileiro estava preocupado com a
possibilidade de a Amazodnia ser internacionalizada pelos norte-americanos, o que
incentivou a ocupacgédo do Norte com 0 lema “Integrar para ndo entregar” (BERGAMIN,
2015, OLIVEIRA; GOMES; CABRAL, 2012).

Desde a fundacdo até a década de 1970, a principal atividade econémica do
municipio era a pecuaria. No periodo entre 1980 e 2000, a atividade madeireira teve
destaque, o que tornou o municipio um dos maiores polos madeireiros do Brasil. A partir
de entdo, a crise no referido setor, devido a extracdo excessiva, foi responsavel pelo
crescimento de outras atividades, a agricultura para exportacdo e a mineragao
(MACHADO. LOBO; TOURINHO, 2015).

Todas essas atividades contribuiram para o crescimento da frota e do trafego de
veiculos no municipio, uma vez que elas necessitam de meios de transporte para a
escoamento da criacdo, extracdo e producdo agricola. Além disso, tais atividades
influenciaram o crescimento populacional, principalmente devido a migracao de pessoas
advindas de outros municipios e estados, 0 que também contribuiu para o aumento da
frota (COSTA et al., 2013).

Dessa forma, observa-se que o crescimento urbano e econdmico esta diretamente
relacionado ao aumento da frota veicular, e esse aumento pode ocasionar impactos ao
meio ambiente. Assim, esta pesquisa justifica-se, devido aos impactos causados pelo setor
de transportes, no que tange ao trafego de veiculos, que esta em constante em expansao.
Nesse sentido, esta pesquisa tem por objetivo correlacionar o crescimento urbano e
econdmico de Paragominas-PA aos impactos ambientais causados pela frota veicular do
municipio nos ultimos 53 anos.

IMPACTO AMBIENTAL
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O conceito de impacto ambiental € definido, no Brasil, pelo Conselho Nacional
de Meio Ambiente — CONAMA, resolucdo n, 001:1986, art. 1°: qualquer alteracdo das
propriedades fisicas, quimicas e bioldgicas do meio ambiente, causada pelo sistema
produtivo humano, direta ou indiretamente, e que tem consequéncias sobre a saude, a
seguranca e o bem-estar da populacdo, bem como sobre o meio ambiente (BRASIL, 1986;
PARIZOTTO et al., 2012).

AVALIACAO DE IMPACTO AMBIENTAL - AIA

A Avaliagdo de Impacto Ambiental — AIA é um instrumento da Politica Nacional
do Meio Ambiente — PNMA, cuja aplicacdo estd associada principalmente ao
licenciamento. Nesse caso, ela é realizada previamente a instalacdo e operacdo de
determinado projeto com potencial de causar impacto ambiental. O objetivo da AIA ¢
fornecer suporte a andlise das solicitagdes de licenca ambiental e & tomada de decisao
(ALMEIDA; MONTANO, 2015; MIRAGLIA; GOUVEIA, 2014).

A AlA ¢, portanto, uma ferramenta de carater preventivo usada nas politicas de
meio ambiente e gestdo ambiental. Por isso, possui finalidade de assegurar que um
determinado projeto, passivel de causar danos ambientais, seja analisado conforme os
provaveis impactos no meio ambiente, e que esses mesmos impactos sejam analisados e
tomados em consideracao no seu processo de aprovagdo (TURRA et al., 2017).

LEGISLACAO E NORMAS AMBIENTAIS NACIONAIS REFERENTES A
FROTA VEICULAR

A AIA, por ser avaliativa de impactos, deve ser aplicada a diversas atividades e
setores que sejam potenciais causadores de impactos. Dessa forma, o setor de transportes
é¢ um dos que devem ser avaliados quanto a projetos e politicas, pois os veiculos
contribuem com a maior parte da poluicdo do ar nas cidades. Nos centros, o trafego é
responsavel por 80% a 90% destes poluentes e esta situacdo € particularmente grave em
cidades de paises em desenvolvimento (BATTERMAN; CHAMBLISS; ISAKOV, 2014).

No Brasil, a legislacdo que dispde sobre impactos ambientais ocasionados pela
frota de veiculos é escassa. Destacam-se leis e normas referentes apenas a regulamentacéo
da emissdo de poluentes por veiculos automotores e a limites de ruidos (Quadro 1).



Quadro 1 — Sete resolugdes do Conama sobre a ermissfio de poluentes por veiculos

antomotores no Brasil.

Resolugio
CONAMA

Ementa

n.230:1997

Dispde sobre a nommatizagio dos aditivos, combustiveis ou procedimentos operacionais que
Ppossan emitir poluentes atmostéricos com variagdes acima do padrio,

n.272:2000

Dispde sobre o limite méximo de decibéis penmitido para cada categoria de veiculo automotor,

n.03:2008

Referente acs limites maximos de emisslo para motores do ciclo Diesel destinados a veiculos
awtomotores pesados novos, nacionais e imponiados,

n.14:2009

Altera a Resoluglo Conama n® 18, de 06 de maio de 1986, e reestrutura a Comissdo de
Acompanhamento ¢ Avaliagdio do PROCONVE - CAP, em seus objetivos, Competéneia,
composicho ¢ funcionamento.

n.15:2009

Dispde sobre a nova fase de exigéncias do Programa de Controle da Poluigdo do Ar por Velculos
Auntomotores-PROCONVE para velculos automatores leves novos de uso rodovirio.

n.18:2009

Dispde sobre critérios para a elaboragdo de Planos de Controle de Poluiglo Veicular - PCPV e
para & implantagiio de Programas de Inspecdo e Manutengdo de Velculos em Uso - UM pelos
orglos estaduais ¢ municipais de meio ambiente ¢ deternting noves limites de emissio

n.35:2011

Alrera a redagiio do art, 20 ¢ do art, 33 da Resolugdo no 418, de 25 de novembro de 2009, alterada
pela Resoluglo no 426, de 14 de dezembro de 2010, ¢ regulamenta a entrada em vigor nos estados
€ nos municipios dos programas de inspegiio ¢ manutengio dos moteciclos e veiculos similares.

Fonte: autores (2018).
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Além do crescimento da producdo de veiculos automotores no Brasil, a
inexisténcia de politicas publicas referentes a retirada de modelos de veiculos mais
antigos do mercado também requer atencdo do governo, pois estes, a partir de vinte anos
de uso, tendem a poluir trinta e quatro vezes mais que um modelo novo (XIMENES et

al., 2008).

METODOLOGIA

A pesquisa foi realizada no municipio de Paragominas, mesorregido sudeste do
estado do Para, com populacdo estimada em 110.026 habitantes. O municipio possui
extensdo territorial de 19.342,254 kmz2 e apenas 5.1% das vias publicas urbanizadas, ou
seja, com presenca de bueiros, calgada, pavimentacdo e meio-fio (IBGE, 2010, 2016,

2017)
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Figura 1 — Localizacido do municipio de Paragominas-PA.
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O clima local é do tipo quente e imido, com temperatura anual média de 26°C e
umidade relativa do ar de 81% (BASTOS et al.,, 2010). Quanto a hidrografia do
municipio, ela é constituida pelas bacias hidrograficas do rio Gurupi e do rio Capim
(PINTO et al., 2009). A rodovia BR-010 (Belém-Brasilia) atravessa 0 municipio cerca de
12 km a leste da zona urbana.

O método utilizado nessa pesquisa foi o dedutivo (PRODANOV; FREITAS,
2013), pois o estudo parte das teorias e leis consideradas gerais e universais: legislacdo
nacional e estudos anteriores. Além de explicar a ocorréncia de fenémenos particulares
como os impactos ambientais negativos causados pela frota de veiculos de Paragominas
Esse método foi complementado com levantamento de dados documentais com recorte
temporal situado entre 2009 e 2018, cuja escolha prende-se ao fato de informacdes sobre
o0 tema central dessa pesquisa, na Gltima década e que foram publicadas.

As bases para esse levantamento foram: Science Eletronic Library Online —
SciELO; Coordenacgédo de Pesquisa e Aperfeicoamento do Ensino Superior — CAPES,
periddicos, GOOGLE SCHOLAR e Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica —
IBGE. Em relacdo a pesquisa, ela apresenta abordagem quantiqualitativa, com natureza
observativa e procedimento de revisdo bibliografica (SAKAMOTO; SILVEIRA, 2014).

METODO DE AVALIACAO DE IMPACTO AMBIENTAL

O método de avaliacédo de impacto ambiental utilizado foi o Ad Hoc. Ele é baseado
no conhecimento dos responsaveis técnicos pela avaliacdo e é adequado para casos
quando hé escassez de dados acerca do objeto de estudo, de modo que fornece orientagdo
para avaliagcbes posteriores. Os impactos sdo identificados geralmente por meio de
brainstorming e podem ser organizados e apresentados em tabelas ou matrizes
(OLIVEIRA; MOURA, 2009).

Nesse método, a avaliacdo aborda os impactos de forma simples e de facil
interpretacdo. Nesse sentido, ndo é feito exame detalhado das intervengdes e das variaveis
ambientais envolvidas, geralmente apenas as considera de forma bastante subjetiva e
qualitativa. Assim, o método Ad Hoc pdde ser realizado em um curto espago de tempo e
possui custo mais baixo (CREMONEZ et al., 2014).

SERIE TEMPORAL PARA O MUNICIPIO EM ANALISE.

A pesquisa refere-se a série temporal compreendida entre 1965 e 2017, com inicio
no ano de fundacdo de Paragominas-PA. Para analise dos impactos ambientais causados
pela frota veicular no referido periodo, a série foi dividida em trés momentos: 1965-1979,
1980-1999 e 2000-2017 (Tabela 1), que estdo associados aos trés ciclos econdmicos que
ocorreram no municipio de Paragominas (MACHADO; LOBO; TOURINHO, 2015).
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Tabela 1 —Divisdo da série tempw em 3 momentos para andlise.

MOMENTOS PRINCIPAIS ATIVIDADES e
1965-1979 Pecudria 0
1980-1999 Extracio de madeira e pecuiria
2000-2017 — Agriculiura

Fonte: autores (2018)

TRATAMENTO ESTATISTICO DOS DADOS

Os dados coletados referem-se a diferentes periodos, pois as séries temporais
disponibilizadas no site do IBGE sao limitadas. Os dados de populacdo séo apresentados
para o intervalo de 2000-2017; os de producdo agricola para 1990 e 2016; e os de frota
para 2005 a 2016. Dessa forma, foram aplicadas técnicas estatisticas (médias) para
preenchimento das falhas contidas em algumas das séries temporais analisadas.

Para tanto, foi calculado inicialmente o coeficiente de correlacdo de Pearson, para
identificar o grau de relacdo entre as variaveis, cujos valores adotados (Tabela 2) para o
fator r, foram aqueles ja utilizados por Porto, Jesus e Pereira Junior (2017).
Posteriormente, utilizou-se 0 método de Regressdo Linear Simples.

Tabela 2 — Valores adotados para o coeficiente » de Pearson.

Valores (r) Descriciio

0 MNio ha qualguer correlaciio
0,102 030  Correlagiio fraca
0,40 a 0.60 Correlacio moderada
0,702 1,00  Correlagio forie

Fonte: Porto, Jesus e Pereira Junior (2017)

Ambos foram calculados por meio do software Excel 2013. Esse tipo de regresséo
é utilizado com frequéncia na analise de dados de séries histdricas e € dito linear simples,
pois supde-se linearidade entre as variaveis e por haver uma Unica variavel independente
(CARMO, 2016).

A analise de regressdo tem como resultado uma equacdo matematica que descreve
o relacionamento entre duas variaveis, uma independente (periodo dado em anos) e outra
dependente (nimero de habitantes; producédo agricola; nimero de veiculos). Ela pode ser
usada para estimar ou predizer, valores futuros ou anteriores de uma variavel quando se
conhecem ou se supdem conhecidos valores da outra varidvel (RODRIGUES;
MEDEIROS; GOMES, 2013).

Apesar disso, ndo houve preenchimento das falhas dos trés grupos de dados. A
producdo agricola possuia série temporal mais extensa (vinte e nove anos) e, portanto,
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mais adequada a uma estimativa proxima a realidade. No entanto, optou-se por ndo aplicar
0 método de regressédo linear simples a ela, uma vez que diversos fatores a influenciam,
dentre eles, as variaveis meteoroldgicas. 1sso torna a analise multivariavel, de modo a
requerer uma funcdo de estimativa mais complexa (MONTEIRO, 2009;
MONTGOMERY:; PECY; VINING, 2012).

Da mesma forma, optou-se por nado realizar o preenchimento de todas as falhas da
série da frota. Os dados referem-se somente a doze anos e 0 numero anual de veiculos é
baixo. Assim, a estimativa dos vinte e cinco anos anteriores ao primeiro dado seria
prejudicada e ndo se aproximaria da realidade. Contudo, houve preenchimento de dados
relativos a dois anos, 2008 e 2017, para completar a série 2005-2017, sem que a analise
geral fosse prejudicada. A regressao linear simples foi aplicada por completo apenas na
série de populacdo, que se é dada para dezessete anos.

DISCUSSOES
CRESCIMENTO URBANO
Os dados analisados quanto ao crescimento urbano no municipio de Paragominas
— PA foram obtidos por meio de vérios indicadores. O primeiro indicador analisado foi o

crescimento populacional (Tabela 3).

Tabela 3 —Média de crescimento populacional nos 3 momentos. Paragominas-PA .

MOMENTOS CRESCIMENTO POPULACIONAL

(habitantes)
1565-1979 18.453
1980-1999 54 780
2000-2017 94119

Fonte: autorez (2018)

Os dados obtidos indicaram que a taxa de crescimento populacional do primeiro
para o segundo periodo foi maior. Estudo efetuado por Oliveira, Gomes e Cabral (2012),
em Paragominas, concluiu que o fluxo migratorio, para essa localidade, ocorreu devido
tanto a atividade de extracdo de madeira desenvolvida entre 1980 e 1999, quanto a
instrumentos adotados pelo Governo Federal, como a expansdo de incentivos fiscais e a
reestruturacdo de 6rgdos como o Banco da Amazonia, e a Superintendéncia do Plano de
Valorizagdo Econémica da Amazonia. Tais agdes foram responsaveis por atrair muitas
pessoas de outros municipios e estados.

A analise dos dados obtidos para o crescimento do setor agricola indicou que, a
partir a relacio entre Area plantada x area destinada a colheita, mensurada em hectares,
houveram periodos distintos de maior e menor crescimento econdémico (Figura 2). Porém,
constatou-se baixo grau de relagdo entre as variaveis dependente - &rea plantada, e
independente - periodo, em anos (r = 0,65309).
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Figura 2 — Crescimento do setor agricola de 1990 a 2016. Paragominas-PA.
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Fonte: autores (2018).

Todavia, os dados obtidos indicaram que houve queda na producéo agricola no
inicio da década de 1990, o que se tornou relativamente estavel até 2000. No inicio do
intervalo 2000-2017, pdde-se perceber o crescimento da producdo, tendéncia que foi
mantida até o final do periodo. No Ensaio realizado por Cabral e Gomes (2013), houve
indicacdo da relacdo entre a transi¢do do uso de terras anteriormente ocupadas com gado
para a utilizagio com a producdo de grdos, principalmente a sojal (Glycine max (L)
Merrill).

Quando o municipio passou a investir no setor agricola em detrimento da extracao
de madeira, a economia municipal também foi acrescida. Fator que, associado a extracdo
mineral iniciada no municipio em 2004, contribuiu para o aumento da arrecadacao fiscal
anual e da circulacéo interna de capital (BERGAMIN, 2015).

O terceiro e Gltimo indicador analisado foi o crescimento da frota de veiculos do
municipio (Figura 3).

Figura 3 — Numero de veiculos da frota municipal de 2005-2017. Paragominas-PA
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! Caracteristicas da soja (NEPOMUCENO; FARIAS; NEUMALER, 2013). Disponivel em:
<http://www.agencia.cnptia.embrapa.br/gestor/soja/arvore/CONTAGO01_24 271020069131.html#>.
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Os dados obtidos indicam que a frota de veiculos cresceu, no periodo analisado, a
uma taxa média equivalente a 2,8. Esse crescimento esta atrelado a tendéncia de elevagéo
na producdo agricola, 0 que proporcionou o crescimento da economia no mesmo periodo,
pois, ha uma correlacdo (r = 0,8402) entre crescimento na primeira e o transporte para o
mercado consumidor. Na revisdo bibliografica efetuada por Costa et al. (2013), os autores
concluiram que o aumento da frota veicular nos municipios ocorre porque, para
desenvolvimento desse tipo de atividade, boas condicdes de transporte e de infraestrutura
sdo vitais para o crescimento urbano. Essa afirmativa fez-se presente na pesquisa
realizada em Paragominas.

IMPACTOS AMBIENTAIS CAUSADOS PELA FROTA VEICULAR EM
PARAGOMINAS

Os padrdes de mobilidade urbana sdo marcados por uma crescente motorizacao
individual e industrial nos diferentes contextos histéricos de uma sociedade, o que
contribui para a geracdo de impactos ambientais negativos nos meios biético, fisico e
socioeconémico. O primeiro periodo analisado foi entre 1965 e 1979 (Quadro 2).

Quadre 2 - [mpactos ambientais nezativos no periodo de 1965 a 1979, Parazominas-PA,

IMPACTOS NEGATIVOS ORIGEM
0 municipio ainda estava pouco desenval-
o DIRETO Aumenta do riseo de atropela- | vido e com munitas dreas verdes na cireuavi-
E mento da favna zinhangs, o que deixava a fauna vulnerdvel
Q9 20 contato com a populagio humana
M i Enci ,
INDIRETO | Perda de habitat Perdva pela interferéneia humana para cons
trugdo de estradas
Polvigio e confaminagio do solo
soe Aullgem, fercs & derivados Faltade lcngql adequado para descarte de pe-
; . ¢as e vtensilios
DIRETO de petréleo, como oleos e pranas
8 Poloigio atmosférica por NO, Queima de combustiveis ndo-renovaveis
= €02, N5, §0, CO e outros i
i Poluigiin sonota Trifego de caminhbes boiadeiros
Retirada da cobertura vegetal para constru-
INDIRETQ | Desflorestamento ¢do de estradas destinadas ao transporte de
animais e ao acesso da populacio
a A falta de pavimentagio provocava prable.
48 | DIRETO | Problemas de saide mas respiratbrios. No entanto, nesse peti-
S8 odo, os problemas com poeira ndo eram tio
2 é intensos como ne periodo de 1980 & 1999
O . i ir
S | nDmRETO | Acideates fggﬁadas sem pavimento e em mas condi

Fonte: antores (2018).

Os dados indicaram que o crescimento da frota de veiculos movido pelo setor
pecudrio entre 0s anos 1965 e 1979 ocasionou diversos impactos, dentre eles, aos aspectos
atmosféricos e a possivel contaminacdo do solo. Estudo pioneiro (LEAL, 2000) acerca
do cenario socioecondémico do municipio desde a fundacdo indica que os transportes
ocasionavam problemas de saude para a populacdo, devido a emissdo de poluentes.



104

O segundo periodo de analise de impactos ambientais foi entre 1980 e 1999
(Quadro 3).

Quadro 3 — Identificacio dos Impactos ambientais negativos ocorrido no periodo de
1980 a 1999 Paragominas —PA.

IMPACTOS NEGATIVOS ORIGEM
Aumento do nizeo da atropelamento O e desem‘oi“d? *4 Emndg.mif it
da fauna proxima ao local de povoamento deixava a fauna
) vulnerivel ao contato com a populagdo humana
O | DIRETO ~ . —
o O intenso trafego de veiculos pesados duranta a
‘2 Evasdo da fauna atividade madeireira pode ocasionar o
m afugentamento de espécimes
INDIRETO Perda de hibitat Perda pela interferéncia humana para construgdo
de estradas
Contaminagio do selo por sucatas,
DIRETQ fuligem, ferros e derivados de Falta de local ahequntio Pf.m descarte de pegas e
8 petrolea, come dleos e praxas bt
i Desvios tempordrios e permanentes | Principalmente devido a construgdes de estradas
i dos cursos naturais de dpua para a atividade madeiraira
DIMERTD Abertura de acessos @ construedes de estradas
Desflorestamento iz T,
para a atividade madeiraira
B © intense trifege de caminhdes madeireires em
DIRETO Problemas de satide vias ndo pavimentadas provoca vaproblemas
: P p Yaprobiemas
E respiratérios e perda da sensibilidade auditiva
)
o Aumente de gastos com Manutengio das vias existentes e construgdo de
= infraestrutura ;
3 INDIRETO — infraestruty . novas
2 Possiveis danos 4 salde ; Descarte inadequado de pneus que pode
publica beneficiar a disseminagdo de vetores e doengas.

Fonte: autores (2018).

Quanto aos transportes, durante o auge da extracdo madeireira, eles foram
responsaveis por causar impactos negativos relacionados principalmente a saude da
populacdo como: problemas respiratérios e perda da sensibilidade auditiva, e ao
desflorestamento, que além de ser a atividade econdmica principal também requer
derrubadas para aberturas de acessos e construgdo de estradas, esses e outros aspectos sao
observados na tabela abaixo (OLIVEIRA et al., 2010).

Por fim, o terceiro periodo de analise de impactos ambientais relacionado a frota
veicular foi entre 2000 e 2017 (Quadro 4).



Quadro 4 — Impactos ambientais negativos no periodo de 2000 a 2017. Paragominas-

PA.
IMPACTOS NEGATIVOS QRIGEM
Apezar de a cidade ja estar urbanizada hd
8 DIRETO Atropelamento de fauna dreas verde préximas 4 zona urbana, de onde
(= podem sair animais em direcio s estradag
£ . :
M | INDIRETO | Contaminacio da fauna e da flora Falta de destinagdo ai::luada de oleos e gra-
c ; . Q crescimento da frota municipal requer cada
onsume/ocupacio de recursos ” ; H '
naturais (solo) vez mais espago para circulacEo e estaciona-
mento,
DIRETO Contam_mar;a{: do selo POTEICE" | Eotta de local adequado para descarte de pe-
tas, fuligem, ferros e derivados s
. . cas e utensilios
8 de petrdlep, como dleos e graxas
L . : s Aumento da emissdo de gases poluentes de-
] z Egases po
I Poluigdo atimosférica vide ao erescimento do aimero de veiculos
Devido ao aumento da emizsdo de gases polu-
Aumento da temperatura local | entes provocado pelo creseiments do alimera
INDIRETO de veiculos e de vias pavimentadas
Redugdo dos niveis de infiltragio | Impermeabilizacio das vias piblicas por as-
& percolacio nas vias publicas faltamento
Devido i maior cireulagdo de veiculos, o que
Aumento do nomero de acidentes | também proveea a degradagio das vias e pro-
8 picia ainda mais a eeorréncia de acidentes
& | DIRETO Interfere nas relagbes socials & & ocasionado
o Iy pelo grande nimero de veiculos em determi-
§ Congestionameato fado local, principalmente nos haririos de
pico
ﬂ Aumento dos gastos com infraes- | Melhoria da infraestrutura para que a frota
O g para qf
E INDIRETO trstura de transportes circule com seguranca e conforto
Possiveds dancs a sadde piblica DES‘EME u:.-atleq?adc:de paeus que pode bexe-
ficiar a disseminagdo de vetores e doengas.

Fonte: autores (2018).
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Os dados indicaram que, a partir de 2000, o municipio de Paragominas-PA passou
por uma transicdo econémica voltada para o setor da mineragdo e agricultura, o que
intensificou, juntamente & urbanizacgdo, os impactos causados pelo setor de transportes.
Na revisao bibliografica realizada por Castro (2013), sobre as externalidades ocorridas no
transporte de carga, esse autor concluiu que a expansdo da frota municipal de veiculos
ocasionou impactos relacionados, principalmente, a polui¢do, a ocupagdo do solo ao
congestionamento, e a acidentes, o que € resultado da transicdo e novas formas de
atividade desenvolvidas.

CONSIDERACOES FINAIS

A andlise quantitativa do crescimento urbano de Paragominas-PA evidenciou o
aumento da populacdo, da producdo agricola e, consequentemente, da frota municipal,
devido as atividades econémicas realizadas desde a fundacdo do municipio, em 1965.
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Esse crescimento, no entanto, ndo ocorreu em conjunto com a observagdo dos aspectos
ambientais locais.

Os dados qualitativos de identificacdo de impactos ambientais indicaram que a
preocupacao do municipio, no segundo periodo analisado, com questdes essencialmente
socioecondmicas, em detrimento daquelas ambientais, foi responsavel por ocasionar
diversos impactos ambientais negativos. Verificou-se que as listagens de impactos foram
mais preenchidas para os dois Gltimos periodos, quando houve, respectivamente, transito
intenso de caminhdes madeireiros e meio crescimento do nimero de veiculos e de vias
pavimentadas.
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