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RESUMO

O presente trabalho de pesquisa foi desenvolvido com o objetivo de avaliar as condicGes de superficie do pavimento
flexivel identificando as patologias existentes no trecho da rodovia BR 317 do km 249 ao km 294 entre 0s municipios
de Xapuri e Brasiléia — ACRE. A avaliacdo foi feita por meio da Norma DNIT 008/2003-PRO em um levantamento
visual continuo para avaliacdo da superficie de pavimentos flexiveis com a devida identificacdo dos tipos de patologias
existentes definidas pela norma DNIT 005/2003-TER. Seguindo os critérios adotados pela norma DNIT 008/2003-PRO
para conceituar a degradacdo do pavimento em funcdo do IGGE, identificamos que 40% do trecho analisado foi
avaliado como bom e 60% da extensdo da rodovia verificada apresenta algum tipo de deficiéncia, sendo classificado
como regular (27%), ruim (13%) e péssimo (20%). As principais patologias encontradas foram fissuras, trincas,
afundamentos e panelas. Neste sentido, ressalta-se a importancia da manutencdo preventiva e corretiva do trecho
referido indicando o uso de lama asfaltica para rejuvenescer o pavimento por meio da impermeabilizacdo e selagem das
fissuras, capas selantes ou microrevestimento para as trincas, a fresagem para remog¢édo do revestimento danificado e
posteriormente o recapeamento para os afundamentos e por fim os remendos superficiais ou profundos com reciclagem
para as panelas.

Palavras-chave: Patologia de Pavimentos; Avaliacdo Funcional e Patolégica; Pavimentos Flexiveis.
ABSTRACT

The present research work was developed with the objective of evaluating the surface conditions of the flexible
pavement identifying the pathologies existing in the stretch of the BR 317 highway from km 249 to km 294 between the
municipalities of Xapuri and Brasiléia - ACRE. The evaluation was made by DNIT 008/2003-PRO in a continuous
visual survey to evaluate the surface of flexible pavements with the proper identification of the existing pathologies
defined by DNIT 005/2003-TER. Following the criteria adopted by DNIT 008/2003-PRO to conceptualize pavement
degradation as a function of IGGE, we identified that 40% of the analyzed stretch was evaluated as good and 60% of
the length of the verified road has some kind of deficiency, being classified like regular (27%), bad (13%) and bad
(20%). The main pathologies found were cracks, cracks, sags and pans. In this sense, the importance of the preventive
and corrective maintenance of the referred section is emphasized, indicating the use of asphalt mud to rejuvenate the
pavement through the waterproofing and sealing of cracks, sealing layers or micro-coating for cracks, the milling to
remove the damaged coating. and then resurfacing for the sinks and finally surface or deep patches with recycling for
the pans.

Keywords: Pavement Pathology; Functional and Pathological Assessment; Flexible pavements.
1. INTRODUCAO
Com o crescente desenvolvimento comercial e social dos paises, 0s meios de transportes sdo de extrema importancia

para a mobilidade de mercadorias como os produtos de exportacdo ou importacao e da acessibilidade em todas as partes
do territério local e internacional. No Brasil existem diversos meios de transportes e o transporte rodoviario é o
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principal meio para translado de cargas. Isso se justifica por chegar a praticamente em todos os lugares e atender as
necessidades de uma forma répida da populagdo como um todo.

De acordo com a 19° edi¢do da pesquisa da Confederagdo Nacional de Transito-CNT de rodovias realizado em 2015,
avaliando as condi¢des do pavimento, da sinaliza¢do e da geometria da via, classificando-as como timo, bom, regular,
ruim ou péssimo, com mais de 100.000 km analisados, em relacdo a toda a malha rodoviaria federal pavimentada,
rodovias concedidas e alguns segmentos das rodovias estaduais pavimentadas, a pesquisa mostrou que 57,3%
(57.000km) das rodovias tem algum tipo de problema no estado geral e 42,7% possuem condi¢des adequadas de
seguranca e desempenho.

E valido ressaltar que rodovias em mau estado de conservagio interferem no consumo de combustiveis, manutencéo dos
veiculos e poluicdo. Os buracos na pista, ondulagdes e outros problemas obrigam os motoristas a reduziram a marcha
varias vezes durante uma viagem, o que aumenta o consumo de combustivel. Segundo pesquisa acima citada, o
desperdicio de combustivel é de 5% para veiculos que transitam em pavimentos inadequados. Estima-se que em 2015
foi gerado um prejuizo em torno de R$ 2,10 bilhdes pelo consumo desnecessério de 749 milhGes de litros de
combustivel, ndo computando no céalculo ainda, os prejuizos provenientes de manutengdes corretivas nos veiculos
ocasionados por problemas nas vias de trafego.

O presente trabalho foi desenvolvido com o objetivo de avaliar as condi¢des de superficie, no nivel de identificar as
patologias existentes no trecho da BR 317 do km 249 ao km 294 entre os municipios de Xapuri e Brasiléia — ACRE. A
avaliacdo foi feita por meio da Norma DNIT 008/2003-PRO (Levantamento visual continuo para avaliacdo da
superficie de pavimentos flexiveis e semi-rigidos) que consiste no levantamento visual de pavimentos flexiveis e
semirrigidos, e apds o estudo foi apresentado as recomendacOes para solugdes corretivas existentes na literatura. O
carater técnico-cientifico neste trabalho de pesquisa busca disseminar o conhecimento e aplicacdo no ambiente
cientifico da pratica de campo voltado para a identificacdo das patologias em pavimentos flexiveis por meio da norma
DNIT 008/2003-PRO.

2. METODOLOGIA
2.1 Caracterizacdo da Area de Estudo

A érea de estudo consiste na BR-317, uma rodovia federal diagonal brasileira, que liga o municipio de Boca do Acre,
localizado no estado do Amazonas, a Rio Branco, capital do Acre, e segue até Assis Brasil, municipio acreano
localizado na tripla fronteira Brasil-Peru-Bolivia.

O trecho estudado compreende o km 249 ao km 294 km, totalizando 45 km de pavimento avaliado conforme pode-se
visualizar na Figura 1. Para melhor andlise, o trecho foi dividido em 15 subtrechos homogéneos de 3 km. Tal escolha,
se justifica porque a norma DNIT 008/2003-PRO determina que a divisdo do trecho seja no minimo de 1 km e no
maximo 6 km para trechos sem variacoes significativas de defeitos. Sendo assim, para uma avaliagdo significativa e
melhor velocidade do diagnéstico, foi escolhido a média correspondente a subtrechos de 3 km.

Fiura 1: Imagem de Satélite da BR 317 trecho Xapuri e Brasiléia
Fonte: Adaptado do Google Earth
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Definidos os trechos a serem analisados, foi efetuado uma avalicdo funcional da superficie do pavimento como um todo
utilizando a Norma DNIT 008/2003-PRO que consiste no Levantamento visual continuo (LVC) para avaliacdo da
superficie de pavimentos flexiveis e semi-rigidos, identificando os defeitos existentes.

Para aplicacdo da norma DNIT 008/2003 e uma melhor precisdo do levantamento, foi necessario adotar a referéncia

normativa DNIT 005/2003-TER: defeitos nos pavimentos flexiveis e semirrigidos: terminologia.

O procedimento metodoldgico de campo procedeu-se da seguinte forma: todo o trecho analisado foi percorrido por duas
pessoas em um veiculo, a fim de, localizar e registrar a ocorréncias de defeitos. Assim, foram identificadas as
caracteristicas patoldgicas apresentadas na norma DNIT 005/2003-TER através de registro fotografico e preenchimento
de formulérios especificos para o levantamento visual continuo com informagdes importantes descritas a seguir para o
esclarecimento posterior das caracteristicas da via na data de aplicagdo da avaliacdo. Essas informagdes sdo mostradas

na tabela 1.

Tabela 1 - Informagdes do Formulério

ITEM

DEFINICAO

EXT

Extensdo executada do levantamento

ORIG

Idade do pavimento

REST

Idade da Ultima restauracao

VER

Tipo do revestimento

ESP

Espessura do revestimento

INI/FIM

Inicio e fim do revestimento

VMD

Inicio e fim do trecho

N° pista/lado

1 para pista simples e 2 para dupla

MR

Marco rodoviario

Més/ano

Data do levantamento

A tabela 2 contém os elementos da inspecdo que devem ser observados na data da aplicacdo da avaliagdo que servem
para a localizagdo e identificagdo do trecho avaliado.

Tabela 2 - Itens a serem observados

ITEM

DEFINICAO

N° do Seg.

Namero sequencial do segmento

Odbmetro

Quilometragem Indicada no oddémetro do carro

Quilémetro | Quilometragem da rodovia de acordo ao MR

Na tabela 3 estéo as representacdes dos tipos de defeitos a serem observados no procedimento do LVC.

Tabela 3 - Representacdo de defeitos

REPRESENTAQAO TIPO DE DEFEITO
P Panela
TR Trinca isolada
TJ Trinca couro de jacaré
B Trinca em bloco
AF Afundamento
0 Ondulagbes
E Escorregamento do revestimento betuminoso
D Desgaste do pavimento
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EX Exsudacéo
R Remendo

Por meio visual é realizada a contagem dos defeitos, sejam trincas, deformaces, panelas e remendos, assim obtendo a
frequéncia das patologias para cada subtrecho. As frequéncias sdo classificadas como alta (A), média (M) ou baixa (B),
por meio desta é obtido a gravidade (ou severidade) do pavimento assim determinando correlag8es de calculo para cada
tipo de defeito, mostrado na tabela 4.

Tabela 4 - Determinacéo da Frequéncia, indice de gravidade e pesos.

Panelas e Remendos  [Trincas (t) e Deformacdes (oap)
Frequéncia |Gravidadel  Fator Fpr Peso Fator Ft | Peso de | Peso das
(quantidade/km) e Foap | Trincas | Deforma
A-Alta 3 >3 1 > 50 0,65 1
M-Média 2 5-2 0,8 50-10| 0,45 0,7
B-Baixa 1 <2 0,7 <10 0,3 0,6

Fonte: DNIT 008/2003-PRO

Apos percorrer cada subtrecho é atribuida subjetivamente uma nota de 0 a 5, determinando assim o indice de Condigéo
dos Pavimentos (ICPF) do pavimento, com base em uma medida preliminar de manutencéo conforme tabela 5.

Tabela 5 - Conceito ICPF

CONCEITO DESCRICAO ICPF

Otimo Necessita apenas de conservagao rotineira 5>|CPF>4
Aplicacdo de Lama Asfaltica - Desgaste superficial, trincas ndo muito
severas em areas ndo muito extensas
Correcéo de pontos localizados ou recapeamento - pavimento trincado,
Regular  icom "panelas" e remendos pouco frequentes e com irregularidade 3>ICPF>2
longitudinal ou transversal.
Recapeamento com Corre¢des Prévias - defeitos generalizados com

Bom 4>|CPF>3

Ruim correcBes prévias em areas localizadas remendos superficiais ou 2>|CPF>1
profundos.
Reconstrucdo - defeitos generalizados com corre¢des prévias em toda a
Péssimo  iextensdo. Degradacdo do revestimento e das demais camadas - 1>ICPF>0

infiltracdo de &gua e descompactacdo da base.
Fonte: DNIT 008/2003-PRO.

Com base nas informacdes obtidas é realizado o céalculo do indice de Gravidade Global Expedito (IGGE) para cada
segmento, através da frequéncia dos defeitos e seus respectivos pesos:

166E = (B x F) + (Poop % Fgp ) + (Boy x Fyy) (Equacdio 1)

Onde:
o F:.F: = Frequéncia e peso do conjunto de trincas t;
® Foap. Foap = Frequéncia e peso do conjunto de deformagdes;

* F,. By = Frequéncia (quantidade por km) e Peso do conjunto de panelas e remendos.

Em funcdo do ICPF e do IGGE é calculado o indice do Estado da Superficie (IES), cujos valores estido compreendidos
de 0 a 10 para cada subtrecho. O IES esta relacionado aos cinco niveis conceitos (6timo, bom, regular, ruim e péssimo).
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3. RESULTADOS E DISCUSSOES
3.1 Apresentacao dos Resultados

Na avaliacdo dos subtrechos que compreende o km 249 ao km 294, em um total de 45 km, foram encontrados dez tipos
de defeitos conforme a Norma DNIT 008/2003-PRO e discriminados de acordo com a Norma DNIT 005/2003-TER.

A tabela 6 apresenta o quadro resumo para a avaliacdo funcional dos referidos subtrechos da rodovia que consta o
conceito do indice do estado de superficie (IES) podendo ser: Otimo, Bom, Regular, Ruim ou Péssimo, obtidos a partir
do indice de Condicdo dos Pavimentos (ICPF) e do calculo do IGGE.

Tabela 6 - Quadro Resumo de Resultados

PAVIMENTOS FLEXIVEIS E SEMI-RIGIDOS
MT DNIT . Folha 1/1
RESULTADOS DO LEVANTAMENTO VISUAL CONTINUO
Cdédigo PNV 324BBA Ext. PNV UNIT AC N2 PISTA/LADO: 2 MES/ANO fev/19
Inicio: 10 Km apds Xapuri MR Ne 249
Trecho PNV Fim: Inicio de Brasiléia VMD : 1564 MR N2 294
Ne do SEGMENTO RESULTADOS
Seg |Kmnicio| KmFim |Extensdo| ICPF IES OBSERVACOES
IGGE Valor Céd | Conceito
1 0 3 3km 3,50 2,50 1 B BOM
2 3 6 3km 3,50 10,60 1 B BOM
3 6 9 3km 3,50 9,60 1 B BOM
4 9 12 3km 3,50 13,80 1 B BOM
5 12 15 3km 2,50 21,80 3 C REGULAR
6 15 18 3km 1,50 115,17 10 E PESSIMO
7 18 21 3km 1,50 70,37 8 E PESSIMO
8 21 24 3km 1,50 77,10 8 E PESSIMO
9 24 27 3km 1,50 45,40 5 D RUIM
10 27 30 3km 3,50 14,20 1 B BOM
11 30 33 3km 3,50 11,20 1 B BOM
12 33 36 3km 2,50 20,60 3 C REGULAR
13 36 39 3km 2,50 44,40 5 D RUIM
14 39 42 3km 3,50 21,00 3 B REGULAR
15 42 45 3km 3,50 30,80 3 B REGULAR

3.2 Caracteristicas dos Segmentos Avaliados

* Subtrecho 1

Subtrecho com baixa presenca de trincas isoladas, podendo ser classificadas como fissuras, apresenta desgaste
superficial que influencia no conforto do usudrio, exibe poucas incidéncias de panelas e remendos, e por fim ndo ha
deformacdes. Todo o segmento foi conceituado como o melhor trecho do estudo.

* Subtrecho 2

Subtrecho com uma maior incidéncia de panelas do que o subtrecho 1. Ao longo do subtrecho existem tratamentos
superficiais, que ja apresentam defeitos de panelas tais como mostrado na figura 2. Auséncia de deformagdes e
existéncia de algumas trincas longitudinais curtas (TLC) (Figura 3).
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Figura 2: Panela no Tratamento Superficial Figura 3: Trinca longitudinal curta (TLC)

* Subtrecho 3

Semelhante ao subtrecho 2, porém apresentando frequéncia de algumas deformacgdes tais como escorregamentos e
afundamentos. Junto com os afundamentos por consolidagdo existem trincas tipo couro de jacaré que permite a entrada
de agua para a estrutura do pavimento, ocasionando incidéncia de panela ou buraco.

* Subtrecho 4
Ao longo do subtrecho foram identificadas exsudagdes, trincas tipo couro de jacaré e panelas em maior proporgao que o
subtrecho anterior.

* Subtrecho 5
A frequéncia de trincas se mantém estavel em relagcdo ao subtrecho anterior, mas em alguns pontos apresenta um
desprendimento do revestimento. As panelas ao longo do trecho apresentam tamanhos variados.

* Subtrecho 6

Subtrecho com transicdo marcante de defeitos, um aumento de frequéncia de panelas, deformagfes e trincas com
dimensoes variadas. Os buracos por medidas paliativas de emergéncia foram preenchidos com solo e compactados, mas
sem revestimento, sendo classificados como remendos por ser um elo fraco para o surgimento de defeitos. Em geral o
subtrecho analisado é considerado, segundo o levantamento visual continuo (LVC), como um trecho péssimo.

* Subtrecho 7
Possui caracteristicas iguais ao do subtrecho anterior, sendo também considerado um péssimo trecho.

* Subtrecho 8

Trecho considerado péssimo por caracteristicas marcantes de panelas, remendos e trincas tipo couro de jacaré. Também
h& muitos buracos com preenchimento de solo, mas sem o devido revestimento para protecdo da estrutura do
pavimento.

Figura 4: Panelas e estrutura do pavimento Figura 5: Remendo sem revestimento
exposta
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* Subtrecho 9
Houve uma reducdo na quantidade de panelas, assim melhorando o conceito avaliativo de pavimento de péssimo para
ruim.

Figura 6: Panelas em estagio avangado Figura 7: Trincas tipo bloco

* Subtrecho 10
O pavimento apresentou uma diminuigdo significativa de frequéncia de defeitos assim conceituado como bom. Porém
apresentou incidéncia de desgastes superficiais.

* Subtrecho 11
Presenca baixa de trincas e desgaste de pavimento, com auséncia de afundamento de ondulagéo.

* Subtrecho 12
Alta presenca de panelas, remendos e mediana presenca de trincas isoladas. Subtrecho conceituado como regular, pois,
s&o poucos defeitos em relacdo a extenséo estudada.

* Subtrecho 13
Quantidade expressiva de afundamentos por consolidacdo e consequentemente trincas e panelas.

Figura 8: Afundamento, trincas e panelas. Figura 9: Afundamento, trincas tipo couro de
jacaré

* Subtrecho 14
Trecho conceituado como regular por apresentar uma quantidade significativa de panelas em relagcdo ao segmento
anterior.

* Subtrecho 15

Pela proximidade com a cidade de Brasiléia, esse trecho apresenta panelas e remendos em alta severidade, uma
presenca de desgaste, mas a quantidade de panelas em relacdo a extensdo do subtrecho verificado é conceituada como
regular.

3.3 Andlise dos Resultados

O indice de Condigdo dos Pavimentos Flexiveis (ICPF) de cada segmento foi aplicado de maneira subjetiva, porém
fundamentado na tabela 5 em que na descricdo consta um tipo de corregdo prévia, que consiste na gravidade dos
defeitos.
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O defeito trincas compreendido entre trinca transversal curta (TTC), trinca transversal longa (TTL), trinca longitudinal
curta (TLC), trinca longitudinal longa (TLL), trinca de retracdo (TR), trinca tipo bloco (TB) e tipo couro de jacaré (TJ)
ocorre em todos os subtrechos, com uma maior frequéncia relativa no trecho 6 de 26,67 % com grau de severidade 2
sendo classificado como “média” conforme tabela 4. Para a menor frequéncia de trincas temos os subtrechos 10 e 11
com 0,67% de grau de severidade 1 que consiste em uma classificacdo baixa. As trincas devido a sua baixa e média
frequéncia correspondem a pesos 0,3 e 0,4 respectivamente. Assim, influéncia de forma significativa no calculo do
indice de gravidade global Expedita (IGGE) e consequentemente do Indice do Estado de Superficie (IES).

O defeito intitulado deformacGes que consiste em afundamento e ondulagdes apresentou-se em menor escala, em alguns
subtrechos houve auséncia desses defeitos tais como os segmentos 1, 2, 9, 11 e 12. E no subtrecho 6 foram constatadas
uma maior presenca de deformagdes com frequéncia de 21,67 % classificada como média e grau de severidade 2.

Panelas e remendos foram relevantes para a definicdo de conceito de pavimento, pois suas quantidades aliadas a seus
pesos foram essenciais para o célculo do indice de Gravidade Global Expedito (IGGE). Das 420 panelas e remendos
identificados aproximadamente 21 % e 16% se encontra no subtrecho 6 e 8, respectivamente, ditos como péssimos.
Segmentos ditos como bons obtiveram menos de 3% das panelas e remendos totais.

Ao todo dos 15 subtrechos pesquisados, nenhum foi considerado em 6timo estado, 6 foram considerados em bom
estado, 4 em estado regular, 2 em estado ruim e 3 em estado péssimo, conforme ilustrado na figura 10.

Péssimo Otimo
20% 0%

Bom
40%

Ruim
13%

Regular
27%

Figura 10: Percentual do trecho x qualificacdo

Os subtrechos 1, 2, 3, 4, 10 e 11 foram considerados os melhores trechos da avaliacdo, mesmo apresentando uma
quantidade expressiva de defeitos.

O estudo realizado classifica o trecho em toda sua extensdo, obtidos pelos indices calculados, com conceito bom, onde
no total temos que 40% foi classificado como bom e 60% apresenta alguma deficiéncia sendo regular (27%), ruim
(13%) e péssimo (20%). E importante ressaltar que 0 CNT (2015) fez uma avaliacio das superficies do pavimento da
BR 317 em toda sua extensdo, usando além do Levantamento Visual Continuo (LVC) também outras metodologias, €
assim obtiveram um resultado do pavimento como regular. A metodologia aplicado pelo CNT ndo avaliou um trecho
especifico da rodovia, mas a rodovia como um todo, levando inclusive em consideragdo outros fatores e ndo somente a
superficie do pavimento. Essa diferencga da avaliagdo do CNT (2015) que o classificou como regular, com este estudo
de caso que obteve conceito bom, pode ser explicado por motivo de manutengdes feitas apds o periodo da avaliagdo do
CNT ou no momento do estudo de caso do CNT, alguns procedimentos da norma DNIT 008/2003-PRO néo foram
levadas em consideracdes.

Um aspecto positivo é que o LVC nao se trata de uma avaliagdo estritamente objetiva, pois alia um pouco da avaliacdo
objetiva (valores IGGE) com a avaliacdo subjetiva (valores de ICPF). Isso pode ser muito Util, pois leva em
consideracao o item seguranga e conforto. Por outro lado, um ponto negativo é que as panelas (buracos) e os remendos
sdo avaliados somente em sua quantidade, ndo sendo levado em conta nem sua extensdo e nem sua severidade.
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Para uma avaliagdo precisa é necessario o rigido atendimento de todas as orientacbes do DNIT 008/2003-PRO. Isso
inclui o preenchimento de todos os anexos da mesma e de medidas criteriosas das extens@es das degradacdes existentes
no local analisado.

3.4 Recomendacdes para correcdes de defeitos

+ Para o defeito de desgaste e fissuras identificados nos subtrechos 1 e 2 (o 3 apesar de ter conceito “bom” existem
alguns afundamentos que devem ser resolvidos com remendo profundos) pode ser aplicado lama asfaltica para
rejuvenescer o pavimento por meio da impermeabilizacdo e selagem das fissuras (PACHECO, 2011)

» Em relacdo aos afundamentos, atingindo apenas a camada de revestimento podera ser feita a fresagem, para remocéo
do revestimento antigo e posteriormente um recapeamento. Para afundamento que afetou a base e sub-base do
pavimento podera ser feito a execucdo de reciclagem, através da recicladora atuando de varias formas. Uma delas é
incorporar o material do revestimento a base do pavimento e em seguida executar um novo revestimento.

« Para as trincas de fissuras e trincas isoladas poderao ser feita a selagem com material betuminoso entre as trincas. Para
trincas de maiores proporg¢des aplicam-se capas selantes ou microrevestimento. Para as trincas por reflexdo poderé ser
utilizado o recapeamento, com aplicacdo de geossintéticos (que desvia as trincas ou converte em microfissuras) ou
geogrelhas (a reflexdo se da através da formacao de microfissuras), conforme pode-se visualizar na Figura 11. (Bernucci
et al, 2006)

Recapeamento Geotéxtil
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Figura 11: Tratamento com Geotéxtil
Fonte: BERNUCCI et al (2006)
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* As panelas podem ser resolvidas com remendo superficiais ou profundos, entretanto em alguns trechos como 6, 7 e 8,
pela quantidade, dimensdes e proximidade das panelas, é recomendavel uma reciclagem, caso essa alternativa se torne
invidvel faz-se a reconstrucéo total dos subtrechos, pois 0 mesmo pela grande exposicéo da base perdeu sua estabilidade
(Manual de Restauragdo de Pavimentos Rodoviarios, 2006).

4. CONCLUSOES

As principais patologias existentes no trecho avaliado foram trincas, afundamentos e panelas. Essas patologias em
pavimentos flexiveis podem ocorrer pela agdo de varios fatores agindo isoladamente ou em conjunto. As identificacdes
desses fatores sdo fundamentais para a adocdo de uma solugdo corretiva adequada, porém, nem sempre é possivel
determinar todos os fatores que levaram a formagdo das patologias. Mesmo com o LVC e outros métodos de avaliacao,
o ideal € realizar varios ensaios para identificar e combater as principais causas dessas patologias.

O LVC identificou como o melhor subtrecho, o ndmero 1, tendo poucas trincas, panelas, remendos e auséncia de
deformacoes, seu IGGE foi de 2,50. Valor este, baixo por razbes de manutencgdes corretivas ja realizadas anteriores a
avaliacdo, entretanto apresentava desgastes superficiais que influencia no rolamento do pavimento.
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O subtrecho 6 foi classificado como péssimo tendo IGGE 115,17. Os defeitos mais relevantes foram as panelas e
remendos, para deformacdes de 21,67% e trincas 26,67 %. Um ponto observado no LVC é que o método ndo leva em
consideracédo as dimens6es das panelas, sabendo que no trecho 6 existe uma grande variacdo de dimensdes.

Os afundamentos e ondulac6es ndo foram encontradas em alguns subtrechos, tais como nos subtrechos 11 e 12, porém
na avaliagdo estes segmentos obtiveram resultado regular, pois as panelas representavam grande peso no célculo de
IGGE.

Em todo levantamento, a avaliacdo subjetiva do técnico era de relevancia na decisdo final do conceito, sendo uma
variacdo de 0,5 que determina se 0 pavimento é regular ao bom. Para melhor precisdo é necessaria uma experiéncia
pratica em pavimentos por parte do avaliador.

Seguindo critérios adotados pelo DNIT 008/2003-PRO, a avaliagdo do Pavimento Flexivel na BR-317 do Km-249 ao
Km-294 Trecho entre Xapuri a Brasiléia, obteve 40% do trecho como bom e 60 % do trecho possui alguma deficiéncia
sendo 27% Regular, 13% ruim e 20% péssimo. Resultado diferente do realizado pelo CNT (2015) que classificou a BR
317 como um todo de regular. Diferenga esta, devido as manutencdes realizadas posterior a pesquisa do CNT e/ou ainda
na escolha de uma extensdo maior do pavimento para a avaliagdo da pesquisa citada.

As recomendagdes corretivas para os defeitos sdo solucgdes prioritérias encontradas na literatura. De forma efetiva, 0s
préximos passos, sdo a elaboragdo de projetos executivos que apresentam os detalhes de execucdo das solucdes
especificas para as patologias de cada trecho pesquisado.

5. AGRADECIMENTOS

O presente trabalho foi realizado com apoio da Coordenacdo de Aperfeicoamento de Pessoal de Nivel Superior - Brasil
(CAPES) - Codigo de Financiamento 001. Os autores também agradecem as instituigdes parceiras com apoio da
Universidade Federal de Ouro Preto - UFOP, Universidade Federal do Acre — UFAC e grupo de Pesquisa RECICLOS.
REFERENCIAS

BERNUCCI, L. B, et al. Pavimentacdo asfaltica: formacdo bésica para engenheiros — Rio de Janeiro:
PETROBRAS: ABEDA. 2006.

CNT - Confederacdo Nacional do Transporte (2015) Pesquisa Rodoviaria 2015: Relat6rio Gerencial. Brasilia, DF.

DEPARTAMENTO NACIONAL DE INFRAESTRUTURA DE TRANSPORTES-DNIT- Manual de Restauracéo
de Pavimentos Asféalticos. IPR, Rio de Janeiro, RJ, 2006.

. Manual de Pavimentacdo. IPR, Rio de Janeiro, RJ, 2006.

. DNIT PRO 006- Avaliacdo objetiva da superficie de pavimentos flexiveis e semi-rigidos, Rio de Janeiro,
2003.

. DNIT PRO 008 - Levantamento visual continuo para avaliagdo da superficie de pavimentos flexiveis e
semi-rigidos, Rio de Janeiro, 2003.

. DNIT PRO 009 - Avaliacdo Subjetiva da superficie de pavimentos flexiveis e semi-rigidos. Rio de Janeiro,
2003.

. DNIT TER 005 - Defeitos nos pavimentos flexiveis e semi-rigidos. Rio de Janeiro, 2003.

PACHECO, H. M. Avaliacao de Patologias em Pavimentos Rodoviarios e Suas Solugdes Corretivas. Monografia —
Unidade Universitaria de Ciéncias Exatas e Tecnoldgicas, Universidade Estadual de Goias, Goias, Anapolis, 2011.

Anais do Congresso Brasileiro de Patologia das Construgdes - CBPAT 2020

669





